Zahnriemenwechsel FIAT Ducato 244 mit 2.8 JTD Motor

Diese Anleitung beschreibt den Wechsel des Zaherisrbei einem FIAT Ducato 244 (ab
Bj. 04/2002) mit 2.8 JTD Motor ohne Klimaanlage.rDéotor besitzt eine Commom Rall
Einspritzung und hat die Kennung 8140.43S. Basislie Erstellungen der Anleitung waren
zwei private Anleitungen aus dem Internet (www.preiiesch.de und www.wilfriedleske.de,
vielen Dank an dieser Stelle), sowie das Reparatiuch des Vorgdngermodells (ISBN
978-3-7168-2027-8) und die Original Werkstatt CIvWKAT . Grund fur das Erstellen einer
(weiteren) Anleitung war die Tatsache, dass digiarten privat erstelliten Anleitungen und
das Reparaturhandbuch zwar sehr gut sind, abereaRebkrzeuge/M otoren beschreiben und
die Vorgange in der Original Werkstadt CD sehr tigitfeschrieben sind.

Komplexitat der Arbeiten

An sich sind die Arbeiten nicht besonders schwigkiger, wenn man was falsch macht, was
dazu fihrt, dass die Steuerung zwischen KurbelweteNockenwelle nicht mehr stimmt,
kann dies zu einem sehr teuren Motorschaden futdeedie Kolben dann auf die gedffneten
Ventile schlagen. Jedoch ist der Zahnriemenwe dfesaliesem Modell im vergleich zu
anderen Motoren eher einfach, weder die Zahnriep@msaung muss mit speziellem Gerat
eingestellt werden, noch muss die Einspritzungamegestellt werden. Dies teilweise an der
Common Rail Technik, wo Uber den Zahnriemen ledigéine Hochdruckpumpe angetrieben
wird, die Einspritzung wird jedoch tber die elektisthe M otorsteuerung geregelt.

Nichtsdestotrotz, ibernehme ich natirlich keine &weleistung fur Richtigkeit und
Vollstandigkeit der Anleitung. Schraubererfahrunger aus meiner Sicht aber zwingend
erforderlich. Ich muss zugeben, bei mir hat digg&dtige Reparatur ca. 5 Stunden gedauert,
bei alteren Motoren wurde schon von 2-3 Stundeichtet. Ich habe jedoch zum Ausbau der
oberen Zahnriemenabdeckung einen Motortrager aasgelvas etwas langer dauert. Mir ist
im Nachhinein aber berichtet worden, dass es alnohk geht. Indem man die Abdeckung ca.
10- 15 cm nach unten driicken, dann ausfadelt (Nagen) und dann nach oben zwischen
Batterie und Kuhlwasserbehélter herausziehen. Intevéa Verlauf wird die Variante mit
Ausbau beschrieben. Am besten probiert ihr es dlusdau und wenn es nicht klappt, dann
einfach den hier beschriebenen langeren Weg gélredieser Stelle noch mal vielen Dank
an H. Schoenmakers fir seine Anregungen und wéditéter.

Werk stadtk osten

Ich habe mich im Vorfeld bei Werkstadten und imorerkiindigt und kannte letztlich
Angebote zwischen 300€ und 690€ (M aterialkostemmirel 60€, ohne zusatzliches
Werkzeug). Mit dem Wissen um die Arbeit und die Btatlkosten finde ich 300€ schon fast
verdachtig billig (kdnnen schon mal keine origifdAT Teile sein, denn die kosten schon
fast 250€), 690€ ist aber definitiv zu teuer. letbdé mich letztlich selbst der Sache
angenommen, weil ich mich fir Motoren interessiard ich vergleichbares bei einem VW
Bus schon gemacht habe. Es war also eher die Herdesung, als das Geld zu sparen.

Anmerkungen

Die Wasserpumpewird bei diesem M otor ubrigens nicht mit dem Zabmen angetrieben,
so dass eine defekte Wasserpumpe nicht direkt drenrschaden verursachen kann (z.B.
durch festgefressene Lager). Folglich muss diese Bahnriemenwechseln nicht
zwangsweise mit gewechselt werden. Jedoch kanwdsserpumpe nicht getauscht werden,
ohne dass man den Zahnriemen abnimmt, da der Zamemspanner an der Wasserpumpe
befestigt ist. Dies kann in einer Werkstadt zu btk Folgekosten fihren, wenn man die
Wasserpumpe im Nachhinein doch noch wechseln lassss. Ich hab mich entschieden die
Wasserpumpe erstmal drin zu lassen.
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Wie oben beschrieben besitzt mein Wagen kKlnaaanlage. Wobei die Arbeiten mit
Klimaanlage sehr ahnlich sind, lediglich die Arlssithritte fir den Keilrippenriemen
(Lichtmaschine, Wasserpumpe usw.) sind dann etwdiangreicher. Interessant zu erwahnen
ware an dieser Stelle, dass ich in mehreren Foreitndgen gelesen habe, dass dieser
Riemenantrieb Uber Kurbelwelle, Klimakompressors#gépumpe und Lichtmaschine schon
mehrfach beim Rei3en in den Zahnriemenbereich gerat (obwohl das eigentlich
unabhangig voneinander ist), so dass letztliclz &n durch Verschleil3 gerissener
Keilrippenriemen auch einen Motorschaden verursakaan. Aber wir wollen mal nicht zu
viel Panik verbreiten.

Ich hab versucht alle wichtigefnzugsmomenteherauszufinden. Wenn nicht explizit
angegeben, kann man sich grob an folgendes h&t@mit 25Nm, M 10 mit 49Nm und M 12
mit 85Nm anziehen.

Material
e Zahnriemensatz mit Spann- und Umlenkrolle (z.B.tC8ynchrobelt Kit CT1038 K1).
Preis liegt so um die 140-160€ (FIAT Original PrigisKit >200€). Es gibt auch schon

Kits unter 100€.
» Keilrippenriemen fir Lichtmaschine und Wasserp uniga.mir war ein 6 PK 945 drin,

hab aber im Handel nur einen 6 PK 948 bekommen @dati M ultirib 6 PB 948), dieser
ist 3mm langer. Preis liegt so um die 10-14€ (Fl@figinalpreis ca. 35€!)

Werkzeug

» Auffahrrampen, Bocke oder am besten beides

» Hydraulikwagenheber zum Abstiitzen des Motors (tsM otortrager raus muss)
» Gut sortierter Werkzeugkasten mit den tblichen i&g$#ln und ein Knarrenkasten
» Montierhebel/GroRRer Schraubenzieher

* Drehmomentenschlissel bis mindestens 200Nm

o 36er Nuss zum Durchdrehen der Kurbelwelle (ca.)10 €

» 8mm Durchschlag zum Arretieren der Kurbelwelle €&)

» Aufgesagte 14er Mutter zum Arretieren des Zahnnepanners (geht auch ohne)

* An beiden Seite geklrzte 17er Nuss (um mit Drehnmbemschlissel an Zentralschraube
der Spannrolle zu kommen, nur fir die ,Alles geivdacher®)

Zahnriemenkit mit Umlenk- und Spannrolle, Keilrippemen, 36er Nuss, aufgesagte
14er Mutter mit Griff, 17er Nuss beidseitig gekiuati 8mm Durchschlag
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Schritt fur Schritt Arbeitsanleitung v

1. Wagen vorne auf Bocke fahrerund mit Handbremse und Keilen sichern, Gang
raus (damit Kurbelwelle durchgedreht werden kann)

2. Minuspol von Batterie abklemmen O
3. KunststoffAbdeckung der Einspritzanlagemit den vier Klipsen abnehmen O

4. Kunststoff Motorabdeckung auf Zylinderkopf ausbauen
a. Zwei Kunststoff Muttern der Abdeckung entfernemx(3W11)

O

b. Halterung des Kuhlwasserrohrs unterhalb des Kilgerasisgleichbehalters
abschrauben (2 x SW10)

c. Halterung der elektrischen Steuerleitungen deriitm/entile abbauen (1 x
SW10) und weitere Leitung abklipsen und zur Satgdn

d. Oleinfullstutzen rausdrehen und unter der Abdechuigler reindrehen 0
e. Abdeckung rausfummeiln 0
5. F0r etwas bessere Zuganglichke€ithnwasserausgleichsbehéltergsen O
(3 x SW10) und etwas zur Seite schieben
6. Obere Zahnriemenabdeckungausbauen (eigentlich nur drei Schrauben l6sen)
a. Vordere Schraube mit einem Kihlwasserschlauch IEenSW10) 0

b. Die beiden anderen Schrauben ebenfalls I6sen (SWXb@eckung misste 0
jetzt locker sein. Ich hab dann die M otoraufhangaaggebaut, was sehr

aufwandig war, geht aber wie gesagt scheinbar abhoh.
c. AlsoMotor an Olwanne (z.B. durch Hydraulik Wagené® abstiitzen 0

d. Insgesamt 6 Schrauben des Motortragers losen Y827pund Motortréager
herausnehmen (hier ist ein Gelenk fir die 1/2" iKaeanerlasslich).

e. Zahnriemenabdeckung vorsichtig nach oben herauserehm 0
f. Zur Sicherheit Motortrager wieder teilweise b efgsti 0

7. Sprizschutz unter dem Motor zum rechten Radkasten abschrauben (2 x SW17 O
und 1 x SW10)

8. Keilrippenriemen zur Lichtmaschinen ausbauen

a. Keilrippenriemenspannung merken (in der Mitte deg$ten Sticks lasst 0
sich der Riemen mit zwei Fingern gerade auf ca.d®@hen)

b. Halteschraube unten lésen (1 x SW15) 0
Halteschraube oben lésen (1 x SW13)

d. Spindel mit Nuss (SW13) zurtickdrehen, bis Lichtrhase soweit Richtung
Motorblock gekippt ist, dass der Riemen abgenomwemlen kann

O O

9. Motor auf OT stellen und arretieren

a. Mit 36er Nuss an Zentralschraube der Kurbelwelldjinnzeigersinn drehen
bis am Nockenwellenstirnrad die Markierung (kleisehlitz vor Kopf) mit

der erhabenen Markierung am Zylinderkopf fluchss¢t{e Abbildung).
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b. Da es sich um einen Common Rail Diesel handelt sfkaan die
Hochdruckpumpe nicht arretiert werden (deren Stelist quasi egal). Meine
Riemenscheibe hatte zwar zwei 5mm Ldscher, ich teaber keine
Gehausevertiefung zum arretieren finden. DIES GNUR FUR
HOCHDRUCKPUMPEN BEI COMMON RAIL DIESEL, BEI
EINSPRITZPUMPEN MUSS DIESE AUCH ARRETIERT WERDEN.

c. Inder Nahe der Kupplungsglocke lasst sich nurBden Durchschlag durch
eine Offnung bis in eine Vertiefung der Schwun gdahistecken. Hierfur die
die Kurbelwelle etwas hin und herbewegen, bis dacBschlagca. 1 mm
einrastet. Lasst sich am besten von unten bewdietesehen kann man

das Loch aber nur von oben.

-

Offnung zur Arretierung der Kurbelwelle in OT OT Markierung der Nockenwelle

10.Zentralschraube der Kurbelwelle mit 36er Nuss gegen den Uhrzeigersinn lésen O
(wird spater mit 200Nm wieder festgezogen, sitgb ainigermal3den stramm).

11.Riemenscheibe des Generatorkeilrippenriemenabnehmen, dahinter verbirgt O
sich noch eine OT Markierung der Kurbelwelle (siéleenes Loch in Bild), diese
muss mit der Markierung der unteren Zahnrie menahdeagfluchten.

12.Untere Zahnriemenabdeckungabnehmen O
(3 x SW10 und 1 x SW17 auf unterer Spannrolle)

Unterer Zahnriemenbereich bei abgenommener Abdeckod Riemenscheibe,
Kurbelwelle mit Markierung, Spannkolben mit eingzee 14er Mutter, Spannrolle
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13.Zahnriemenspannungvor dem endgultigen Ausbau einmal prifen und nrerke [

14.Zahnriemen markieren an Kurbelwelle, Nockenwelle und sicherheitshatherh O
an Hochdruckpumpe (z.B. mit drei verschiedenfanbi§gicken Kreide).
Markierung des Zahnriemens ist optional, hat maraehr geholfen.

15.Mit groRem Schraubendreh®pannkolben zuriickdrickenund aufgesdgte M14 [0
Mutter einfihren (Mutter ist in Bild oben bereitagesetzt), oder Spannrolle
zuruckdrucken und Zentralschraube in dieser Poswieder anziehen.

16. Alten Zahnriemen abnehmen O

17.Neue Umlenkrolle montieren(obere) und mit 40Nm anziehen (Vorsicht,
Umlenkrolle und Spannrolle kdnnen je nach Ausflulgrunterschiedliche
Durchmesser haben, ggf. mit ausgebauter Rolle @iehgin)

18.Bei der GelegenheBimmerringe aller Wellen auf Undichtigkeit kontrollieren O

19.Markierung des alten auf neuen Zahnriemen Ubertragen unGlaiwdhheit prifen O
(muss 152 Zahne haben)

20.An Nockenwelle im Uhrzeigersinn beginnemeluen Zahnriemen auflegen O
Hierbei muss der vordere Teil zur Hochdruckpumge seamm sein, lediglich im
Bereich des Spanners darf er etwas loser sein. \§fieriv arkierungen auf dem
Riemen aber alle wieder an ihren Platzen sindteinithts schlief gehen.
Nockenwelle und die Hochdruckpumpe im Auge behalbenmir ist er beim
Auflegen mehrmals einen Zahn verrutscht, Hilfehigtr sinnvoll)

21.Neue Spannrolle montieren O

22.Ausgesagte M 14 M utter entnehmen Bywhnner wieder in Funktion nehmen
Die Funktion des Spannkolbens ist tbrigens im Widisken bei der M ontage der

Spannrolle von Bedeutung. Ist die Spannung einmiagdstellt, findet die =
Fixierung Gber die Zentralschraube auf der Spalesbhtt, so dass der
Spannkolben nicht gewechselt werden muss, wenagr fanktioniert.
23.Alle Markierungen noch mal kontrollieren O
24.UntereZahnriemenabdeckung wieder aufsetzemnind die M utter auf der O
Spannrolle schon mal anziehen (wird aber spétdr nat gelockert).
25.Riemenscheibewvieder aufsetzen urentralschraube mit 200Nm anziehen O
26.Durchschlag aus Schwungscheibe nehmen O

27.Motor vorsichtig (wegen Kolben und Ventilen) mehismwei Umdrehungenan O
Zentralschraube durchdrehen Nockenwelle auf OT stellen und kontrollieren, ob
sich der 8mm Durchschlagin Getriebeglocke nocketiten lasst.

28.Die Mutter auf unterer Spannrolle noch einmal I§gskEmitS panner noch mal O
durchsetzenkann und dann mit 40Nm anziehen (hierzu bendétagt dhe
abgeséagte 17er Nuss, wenn man es ganz genau maidheder ggf. M otor
absenken)

29.Zahnriemenspannung prifen ob diese der Spannung von vorher entspricht O

Copyright by Heiko Kalte (h.kalte@gmx.de), 2010



30.Keilrippenriemen der Lichtmaschine erneuern

a.
b.

C.

Riemen auflegen (Richtung ist nur bei Wiederverwergides Alten wichtig)

Mi Spindel bis zur gemerkten Spannung spannerr &tienkopf der
Spannvorrichtung muss sich am Ende am Anschlaréesenspannbigels

befinden)
untere Schraube SW15 mit 75Nm anziehen, obere MB¥%&A.3 mit 25Nm

31.0Obere Zahnriemenabdeckung einbauen

a.
b.
C.
d.

Motor noch einmal abstiitzen und Motortrager aushas@fern noétig.
Obere Zahnriemenabdeckung einbauen und die dreaBobn festziehen
Motortrager wieder rein (alle Schrauben und M utt@ih50Nm anziehen)
M otorabstilitzung entfernen

32.Kuhlwasserausgleichsbehalteund Rohr wieder festschrauben (siehe oben)

33.Batterie anklemmen

34.Kontrolle

a. Arretierung entfernt

b.

Ist Zahnriemenspanner wieder in Betrieb

c. Alles Werkzeug unter und im Motorraum entfernen

35. Motor starten und Zahnriemenlauf und Keilripp enriemenlauf kotligren

36. Kunststoff Motorabdeckung auf Zylinderkopf wieder montieren (siehe oben)

37.KunststoffAbdeckung der Einspritzanlageanklipsen

38.Spritzschutz unter dem Motor zum rechten Radkasten montieren (siehe oben)

39.Alle Stutzen, Werkzeug, Ramperusw. unter und im Motorraum entfernen

40. Probefahrt machen, dann endlich entspannen und sich UbeigErém en
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