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Elektronische Dieselregelung Sie erméglicht elektrisches Messen, flexible Systembitcke Schnittstellen

Schadstoffarmes Abgas, Leistungssteigerung,
Senkung des Kraftstoffverbrauchs und Komfort-
optimierung bestimmen die Anforderungen an das
Kraftstoffeinspritzsystem des Fahrzeug-Diesel-
motors:

— feinfinlige Regelung,

— Verarbeitung der verschiedenen EinfluBgréien,
— geringe Toleranzen und hohe Genauigkeit, auch
lber lange Zeit.

Die elektronische Dieselregelung mit Verteilerein-
spritzpumpe VE...E erfiillt diese Anforderungen.

elektronische Datenverarbeitung und Regelkreise mit
elektrischen Stellemn. Einflul3 auf Betriebsverhalten
und Verbrennung beim Dieselmotor haben:

— Kraftstoffeinspritzmenge,

— Einspritzbeginn,

— Abgasriickfihrmenge und

— Ladedruck.

Damit der Dieselmotor in jedem Betriebszustand
optimal l&uft, verfligt die elektronische Dieselrege-
lung Uber selbsttatige Regelkreise fir diese Haupt-
einfluBgréBen.

Die elektronische Dieselregelung gliedert sich in drei
Systembldcke:

1. Sensoren zum Erfassen der Betriebsbedingungen.

Verschiedene physikalische GroBen werden dabei in
elektrische Signale umgewandelt.

2. Steuergerat, das die Informationen der Sensoren
verarbeitet und elektrische Ausgangssignale abgibt.
3. Verteilereinspritzpumpe mit Stellgliedem, die die
elektrischen Ausgangssignale des Steuergeréts in
mechanische GrdfZen umsetzen.

Das Bussystem CAN flr serielle Dateniibertragung
macht den Datenaustausch mit anderen
elektronischen Systemen des Fahrzeugs (z.B.
Antriebsschlupfregelung, elektronische Getriebe-
steuerung) maéglich. An die Diagnoseschnittstelle
konnen Diagnosegeréte, die fir alle elektronischen
Fahrzeugsysteme von Bosch zu verwenden sind,
angeschlossen werden. In Verbindung mit einer
speziellen Testfolge lassen sich alle Sensoren
einschlieBlich Stecker und die Funktionen der
Steuergerate systematisch tberprifen.
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