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Vor Montagebeginn das Massekabel von der Batterie
entfernen.

Erst nach dem Anschliefian aller Kabel der H
mwlalwﬁnﬁ und Aulstecken desl:ﬂelfa:h— 1. StE"ghEd
steckars aul die Elekironik das Massekabel : ; ;
; ’ : 1.1 Steliglied vormontieren. Hakter am Steliglied
WU RN Lo Gt befestigen, Abb. 1. Anlenkhebel, wie Abb. 1 zeigt,
mantieren. Aullagefifie noch nicht befestigen.

Abhb.1
Auflagetiie
Fugatkopl
Anlenkhebsl
Stellglied
1.2 Motorhaube bzw. Motorklappe 6ffnen oder am Motorblock befestigt werden. Das Stellglied
das Fihrerhaus kippen. Monlagestelle fir das dezshalb an einem Hilfsrahmean an der Karos-
Stellghed festlegen. Aufgrund der moglichen sariginnenseite des Molorraumes monfieran,

Schwingungsbelastung darl das Steliglied nicht

6



Bel Fahrzeugen mit Kipplihrerhaus darf
das Steliglied nicht am Fihrerhaus montiert
warden: das Kippilhrerhaus ist zu weich gele-
dert, Die Montagestalle ist o zu wihlen, daB der
tempostat-Bowdanzug in einem Radius verlegh
werden kann, der nicht klziner als 150 mm ist
Bei allen tempostat-Teilen mull unbedingt auf
Distanz zu beweglichen Teilen geachtel warden.

1.3 Der Abstand zur Auspulfaniage baw. zu
heifen Teilen, wie Lufticilungen des Kompres-
sars wsws, solite mindestens 200 mm- betragen.

1.4 Auflagefifie am Stellgliedhalter zur Befesti-
gung am Hillsrahmien oder Karosserie mon-
tigren, Die AuftagelGbe werden entsprechend der
Lage der Befestigungsstelle individuell ange-
schraubl, Abb, 1; dazu mull das Steliglied noch-
mals vom Halter geldst werden.

2. Bowdenzug

2.1 Lénge des temposial-Bowdenzuges den
Fahrzeuggegebenheiten anpassen. Der
Bowdenzug muB nach Bedarl gekorzt werden,
Aufsteckhiilse, Abb. 2, abnehmen. Bowdenzug
aus der Ummantelung ziehen und diese auf das
entsprechande Mall kirzen (ansdgen und
abbrechen). Den Bowdenzug wieder in die Lim-
mantelung einschieben und Aulsteckhillse mit

Staubkappe

1.4 PTFE-Membrane

unbedingt beachten;

Abb. 1a

_‘*:- ) / Ay

X/
L

@)’

PTFE-Membrane .
Vor Farbe und starker Verschmutzung schitzen;
Gardt atmet hierdurch,

beiliegendem Kleber befestigen, Abb, 2, Staub-
kappe aufstecken Der Bowdenzug wird erst
nach Ferligstellung der Anlenkung ca. 5 mm
hinter dem Klemmnippel, Abb. 3, abgeschnitien

Autsteckhilse



3. Anlenkung
3.1 Anlenkung der jeweils eingebauten Ein-
spritzpumpe des Fahrreuges anpassen.

{zleichgditia, ob Reiheneinsprizpumpe mit
Ein- oder Zweihebelbetitigung oder Verteller-
pumpae, ist die Anlenkung an dem Verstellhebel
vorzunehmen,

Fiir die Zwethebelpumpe — je ein separater
Hebel fir die Kraftstoffregelung und Abschal-
tung.

3.2 Vor Montage des Anlenkhebels muB dieser,

wie Abb. 3 zeigt, zusammeangebaut werden. Die
Fihrungsbuchse wird elngeklebt. Der Anlenk-

Abb. 3

Hlammnippel

T .
Kleber s
Werstell-

\ hebsal
Anlenkbalzan

e @/@)lﬁ @ ©

| Anlenkhabel
|

bolzen muB sich leicht in der Fihrungsbuchsa
bewegen lassen, ggf. Abstand mit Unterleg-
scheiben ausgleichen, Vormontierten Anlenk-
hebel provisorisch am Pumpenhebel, Abb. 3/4,
befestigen (Schraubrwinge).

4.3 Mit einam BandmaB den Verstellwen des
Anlenkbolzens von Anschiag zu Anschlag
messen; dazu Gasgestinge aushingen,

3.4 Durch Verschiebung des Kugelkopfes im
Anlenkhebel am Steliglied, Abb. 1, kann die
Bewegung zwischen 25 mm und 80 mm ange-
palt wardean,




3.5 Die Ldnge des Anlenkhobels an der Pumpe mutter montiert werden, Dann gem&B Abb. 3,

Ist 50 zuzuordnen, dab bei Bewegung des Pos. d a, Bowdenzug befestigen.

Steligliedhebels (25-60 mm) die Regelstange Es darl nur eine Mutter geltst werden, da

der Pumpe einwandfrai vom Leerlauf bis Vollgas sich sonst die Einstellung des Pumpenale-

betatigt werden kann, meantes verstellen kann, Abb. 3, Pos, 3 b. Dig
Mutter mull wieder mit einem Drehmoment von

3.6 Der Anlenkhebel ist jetzt in der vorbe- a5 Nm angezogen werden.

stimmten Linge mit dem Verstellhebel der

Pumpe zu verschrauben, Abb. 3 und 4. 3.8 Bei Vertellerpumpen, Abb. 5, Ankenkung
entsprechend Punkt 3.3 his 3.7 sinngeméin

3.7 Der Bowdenzughalter solite nahe dem vornehmen. Der Verstelthebel darf bei diesen

Anlenkhebel unter einer Pumpanalemeanten- Pumpen nicht demontiert werden,

Abb. 4 Pumpeanalement

T ;
= Bowdenzughalier =) |—— ~7 \
ij | B

Anlenkhebel [ & l

\ \5 Varstelihebeal

Gasgestange



3.9 Der Lochstreifen wird entsprechend gekorzl
und am Motorblock oder an der Vertellerpumpe
bafestial. AnschlieBend Bowdenzug mit Scheile
auf den Lochstreifen schrauben, Abb. 5.

3.10 Bel Fahrzeugen mit serienmiBig ein-
gebautam Bowdenzug ist der tempostat-Bow-
denzug mit Doppeischelle und Klemmstick,
Abb. B, zu montieran. Wenn die Schelle bel Beta-
tigung des Steligliedes dem Zug nachgibt, muf
diese abgestitzt werden, dazu Winkelloch-
streifen verwenden,

otler
Zum
Beispial

Abb. 6

341 Das freiliegende Stick des Bowdenzuges
lst miglichst kurz zu halten.




312 Weg zwischen Leerlauf und Vollastan-
schlag angleichen.

Dwer Kugelkopf mufl im Léngsioch des
Anlenkhabels so eingestellt werden, dall beim
Baetatigen des Anlenkhebels am Stellglied von
Anschiag zu Anschiag der Anlenkhebel an der
rumpe den Weg von Leerlauf auf Vollast zurtick-
egl

Absteliweg

Es darf nicht sein, daB der Anlenkhebel der
Pumpe schon am Vollastanschlag ist und der
Steligliedhebel sich noch in Drehrichtung wetter-
bewegen konnte,

Bel der Einhebelpumpe mul die Strecke,
die der Verstellhebel vom Leerlauf zum Abstell-
anschlag zuriicklegt, in den Weg des Stellglied-
habels mit einbezogen werden. Um die Linge
des Abstellweges mull der Bowdenzug aus dem
Anlenkbalzen an der Pumpe, Abb, 7, heraus-
Fagedn.

Mit der Feinstellschraube bei Bedarf nach-
justieran, Abb, 8,

3.13 Einsteliung der Anlenkung siehe Punkt 8.10.

Abb. &

Faineinstellung

\%;==
@ |

Steliglied

1



3.14 Wenn bei einem LKW oder Bus eine
Geschwindigkeits- (V) oder Geschwindighkeits-
und Drehzahlbegrenzungs-Anlage (V + N} einge-
baut ist, muB in allen Fallen die Anlenkung des
tempostat-Stellgliedes an gleicher Stelle wie die
Anlenkung des Gesténges vom Gaspedal her
erfolgan.

Es muBl sichergestelit sein, dab die Begren-
zungsaniage, egal ob per Fulk oder tempostat
dia Einspritzpumpe betatigt wird, vor Uberschrei-
tung cer begrenzten Geschwindigkeit oder der
begrenzten Drehzahl zurck regelt.

Abb. 8 a

12

Solite eine Geschwindigkeitsbegranzungs-
Anlage (V-Anlage) anderen Fabrikats eingebaut
zoin, so mul die tempostat-Anlage so angelenkt
werden, daB eine einwandireie Regelung der
V-Anlage gewdhrieistet ist (Abb. 8 a).

Anlenkhebal

/

T \arstalihebel




4. Geschwindigkeitsgeber
bzw.
Geschwindigkeitssignal

Abb. 9
Triplexhalter

Triplex-
geiriebe

rwischenwelle, kurz
]
__— Rahmen
| 3
Antriebs-

Abb. 10

Tripdex-
getriebe

Antriebs-
rwischenwella, Kurz

Getriebe-
arnachiul

4.2 Bai Fahrzeugen, die mil Angleichgetrieben
oder Winkeltrieben ausgeristel sind, mub ﬂ.'u_' die
Ansteuerung des Geschwindigkeitsgebers ein
Triplax eingebaut werdean,

Geschwindig-
keitsgeber

Entsprechend den Gegebenheilen des
Fahrzeuges bieten sich mehrere Moglichkeiten
zur Abnahme des Geschwindigheitssignales an,
Bunkt 4.1 bis 4.9,

4.1 Geschwindigksitsgeber mil Zwischenwelle
aut das bereits vorhandene Triplex monberen,
Abb, 9 und 10

Antriebawelle
zum Fahrischreiber

zum Regler

owischenweatle, lang

— braun —-—_EEE
Q@

Geschwindigkeits- \ -
geber

Getriebe-

anschiul
Antricbswella
zum Fahrischreiber

zum Regler

%—'- grau_./

‘\I-
“H"'t.'ll'ﬁunv-a;&@

(&)

4.3 Bei Fahrzeugen mit einer Wegdrehzahl unter
800 muB die Ubersetzung im Triplex S0 ausge-
legt werden, dall der Geschwindigkeitsgeber
gine Antriebsdrehzah! von 1000 Umdrehungen
pro Kilometar arhalt.

13



4.4 Bei elektronizchan Fahrischreibern dltarer
Bauvart ist ein Triplex einzubauen, Abb, 11,

zum edektron,
Fahrischraiber
Abb. 11

Impulsgeber
) {Reed-Kantakt}
Triplex- '

alriabe \
4 Geberkabel

anschiuf

L
Antriebs-
Zwischanwelie

4.5 Bei elektronisch angleichbaren Fahrtschrei- Je nach Anschiullart ist das nichtverwen-

wird das Signal des eingebauten Gebers dete Kabel kurz nach dem Sammelstecker
verwandet. Entweder das signalfibrende Kabel abzuschneiden und zu isolieren,
direkt zwischen Geber und Fahrschreiber

anzapfen oder am Fahrischreiber-Stecker fir
km/h Klemme 4 anschlisBen, Abb. 12.

Abb. 12 _ elektron. angleichb. Fahrischreiber

— WA=

4.6 Bei Fahrzeugen mit elekiron, angleichbaram
Tachometer mufl das Kabel weill/rot an dem

Stecker (H) des Tachometers angeschlossen
warden.

14



4.7 Bel kodierbaren, alekironisch angleichbaren
Fahrtschreibern kann aines der beiden signal-
rﬂﬂan Kabel vom Geber abgegriflen werdan
{ 14}

Abb. 13

wail-rof

4.8 Bel Fahrzeugen neuerer Herkunit werden
Abreifoszrllatoren verschiedener Bauarien
verwandel, Auch bel diesen Gebemn wird das
signalfihrende Kabel abgegriffen und mit dem
wailiroten Kabel verbunden (Abb, 14),

Abb. 14 Bestall-Nr. Bastall-Mr. Bestall-Mr,
340. 2160000 340.216/001/002 agea L1 340, 216/001/005 apo,
A0 216001003 3a0 L1 340.216/001 /006 3pal.
40 216/0010/004 g L2
J00T Jge. L2

RO PLLE

L1912

4.9 Falls Plomben der Fahrischreiber-Anlage
beschadigt werden, muB eine § 57 b-SIVZ0-
Prirfung von einer ermédchtigten Werkstatt durch-
gefihrt werdean,

Hall-Gebear

kodierbarer, elektron. angleichb. Fahrischreiber

B i

15



5. Montage des
Kupplungsschalters

(micht bei autom. Getriebe)

5.1 Der Kupplungsschalter besteht aus einem Abb. 15
Reedkontakt-Geber und einem Magneten.

5.2 Der Reedkontakigeber wird auf den datfir
vorgesehenen Halter montiert {Abb. 15). Halter
nach den Gegebenheiten biegen, kirzen und so
anbringen, dal der Reedkontakl in einem
kieinen Abstand neben dem Hebel des
Kupplungspedals positioniert ist (Abb 16,19 und
21=23}.

5.3 Der Magnel wird an der mitgelisferten
Schelle montierl, Abb, 17, und mit diesar am
Kupplungshebel so angeschraubt, wie auf Abb,
18 zu erkennen.

Der Schalter mull In Ruhesialiung des
Fupplungspedals Durchgang haben und beim
Batatigen der Kupplung &ffnen, Dies ist mit einer
Priflampe oder sinem Ohmmeter zu priifen.

Abb. 16

16




Abb. 7

Abb. 19

5.4 Der Magnet kann auch mit dem bellia-
genden Klebeblittchen angebracht werden. Die
Stelle mull jedoch eben sein und solite mil
einem Heibluftgeblase angewdrml worden. Je
besser die Stelle angewarmt wird, desto besser
haflel dar Magnet (Abb. 20).

Abb. 18

w






6. Montage der Elektronik

Dig Etekironik muB an einer wassenge-
schiizien Stelle im Fahrzeug uniergebrachl
werden, z. B. im Fahrgastraum wnier der Armalu-
rentafel; Befestigung mit Blechschrauben oder
FKabelbindem. Die Steckerplatte mull nach unten
zeigen, Abb, 24,

Abb, 24

7. Montage des Bedien-
hebels

Der Bedianhabel solite 50 montiort werdan,
dafl der Fahrer den Bedienhebel mit der Hand
arreichen kann, ohne seine Silzposition zu
verdndarn,

Der Bedienhabel kann ain- cder aufgebaut
werden, der Bedienhebel ist nach Anbringen auf
die notige Lange zu kirzen {absagen).

Danach Bedienknopl aufschieben, notfalls
etwas ankleben (Abb, 2527},

Elektronilk

19



Abb. 25

i
Bedienkopf | _Schelbe mit
g Funktionsschema
¥ o

o,

; — @ ik
1'\__.! ummikappe

Abb. 27

@142 mm

20




8. Elektrische Verkabelung 2%

81 Kabelbaum vom Einbauort der Elektronik
aus verlegen. Stecker noch nicht auistecken.

Draun

sChWEarz

8.2 Tpol Strang auf kirzestem Weg zum Stell-

glied fihren; wenn méaglich, vorhandens Kabel- blaw
tillen oder Durchidhrungen verwendan. Bel )
Kippfihrerniusern Ober den Drehpunkt des

Fuhrerhauses laulen lassen. Bohrung 15 mim.

Kabeltlle versanden,

8.3 Wasserdichte Steckerkupplung auf den
Stacker des Stellgliedes aufstecken, Abb. faa
Die Steckerbuchsen durch den Dichiungsgummi
in der richtigen Anordnung fGhren und farbgleich
ainrasten lassen; varher Gummitdlien ginzeln
entfernen, Abb. 28 b/28 c.

Dichtungsgummi van hinten In die
Kupplung driicken, Abb. 28 d.

Abb. 28¢

Abb. 28 e

Der Steckerzapfen muB so eingeschoben
werden, daB der Nocken im Einfihrungsioch
des Steckergehauses in die Halbdffnung dar
Steckarbuchse einrasten kann, Abb. 2B e.

Mach dem Einschieben der Stecker-
buchsen mit kleinem Schraubenzieher priifen,
ob diese singerastel sind,

B
L= O
bl e

Abb. 28 e

21



Bei Bussen reicht die Linge des Kabel-
baumes nicht zu einer Verbindung mit dem Stell-
glied. Deshalb einen Verddangerungs-Kabelbaum,
der bei den Bus-tempostat-Anlagen beiliegt, ein-
bauen, Abb. 28d bzw. 29,

8.4 Graves Kabel zum Geschwindigkeitsgabar
verlegen. Steckerhilse anliten, zusammen mil
der Steckerhdlse des braunen Massekabels ins
Steckergehiuse einlegen und Deckel aufklipsen.
Stecker aul den Geschwindigheitsgeber auf-
ilgghgg Braunes Kabel an Masse anschliefen,

8.5 Auf die Gpol. Viereckkupplung zum Badien-
hebel freies Steckergehiuse schisben und
Steckerzapfen farbgleich esinrasten lazsen,
Abb, 31,

Zum
nur bei Bedarf Raglar
= A —
e = BT}
Abb. 29 Y @i‘ﬁjﬂ &=
- _I—'_-_I—'_ Ly ._'_'_'_
____——_.fﬂ_ 'ji-“‘ gﬁ} ‘ VarlAngerungskabel e == grau
Zum i |
i ==
gled s T Kuppiung
‘f} . praun s=e==
o | ‘!
-
Zum
Geschwindig-
keitz-
geber
grauves Kabal
. K
braun an Massa
Abb, 31
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Lila Kabel bei Fahrzeugen mil Schaltge-

triebe an Eingang Kupplungsschalter. Ausgang

Kupplungsschalter mit Ausgang Bremslicht-

schalter verbindan,

Schaltbild 8.6.1

Geachwindigheits-

B.6 Wird das Bremslicht Ober ein Relais ange-
stouert, so darf nicht am Bremslichizschaller, son-
dern am Relais-Ausgang, Klemme 87, ange-
schlossan werden, Schaltbild 8.6.1.

8.7 Bel Fahrzeugen mit Zusatzbremsen (Motor-
oder Retarderbremsen), missen zusdtzliche
Relais, je nach Anzahl der Bremsen, eingebaut
werden. - Siehe Schaltbilder;

: ;
i £
T Ti FE
Loee|®ife |
~ Th - |
B '__ra ﬂ"__l ?
NI AF
. ':‘i?_ ! r &
51 TR NS
| sk
E =
orrel i
o--e |
#2=

= Braun
=qrau

= il

- rat

- .F'|J'|'|

= gelwarz
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8.71 Motor- oder Retarderbremse (+) Plus-Ansteuerung
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8.7.2 Motor- oder Retarderbremse

(—) Minus-Ansteuerung
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8.7.3 Motor- und Retarderbremse (+) Plus-Ansteuerung
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8.7.4 Motor- und Retarderbremse

(—) Minus-Ansteuerung
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8.7.5 Motor- und Retarderbremse mit unterschiedlicher

Ansteuerung
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Wird eine Zusaizbremse betdtigl, so unter- 8.9 Rotes Kabel an Klemme 15 anschiieen

bricht das jeweilige Relais die Verbindung der {Spannung bei eingeschalteter Zindung).
Elektronik (ber Stopplicht zu Masse. Relais mit
den Anschliissen nach unlen montieren. Die Klemme 15 muB mit der gleichen Siche-

rung wie das Stoplicht abgesichert sain.
8.7.7 Fahrzeuge mit Retarderbremse haben eine
Kontrollampe, die die Funktion dieser Bremsa

anzeigl
Am Anschluf dieser Kontrollampe kann das 310 EI"S‘E"UI’IQ dEI’
E?j; rzlll..lm Abschaltrelals angeschicssen An ! en kl.ll'l g

Die Einstellung kann mit dem VDO tempo-
stat-Tesler X 12.397/021/001 vorgenommen

8.8 Montage elektrischer werden,

T i Wann dieses Gerat nicht zur Verftigung
Dru cl'(schﬂltﬂ'r fur Ahgﬂﬁ steht, kann wie nachfolgend beschrieben
bremse verfahren werden.
Dazu ist ein Prifstand, mit dem der VDO
Wird bei einem Fahr- Generator Geber 340.811/001/003 angetrieben
zeug die Abgasbremse wird, notwendig,
iMotorbremse) rein pneu-
matisch gesteuert, also ohne Das graue Kabel vom Zentralstecker am
elektrischen Druckschalter, Geber anschliefen, zweiten AnschiuB mit Fahr-
muB in die Druckieltung zu Zeugmasse (—) verbinden.
don Zylindern an den Aus-
pullklappen ein elekirischer Gasgeslinge an der Einspritzpumpe

Druckschaller zum Abstellen aushdngen. Prifstand mit ca. 1000 UPM (min™)

der tempostat-Anlage einge- laufen lassen und ,set” dricken, die Kuppiung

baut werden, im Stedlglied muB Jetzt hdwbar geschlossen
haben,

T-Stiick obere Verschraubung wird entfernt.

Drehzahl auf ca. 800 UPM (min ) redu-
zieran, ,off" driicken, dann die Anlage mit
Jmama” akiivieran,

Der Anlenkhebel am Steliglied hat nun die
elekirische Vallgassteliung eingenommen.

Die elektrische Vollgasstellung ist der
hiichste Ausschlag, der durch den Stellmaotor
arreicht wird, er liegt ca. 7-10° vor dem mech.
Anschiag.

Der Kugelkopf im Langsioch des Anienk-
hebels am Steliglied mult so eingestellt werden,
dall er von Nullanschiag bis elektr, Vollgas den
glelchen Weg zuricklegt wie der Anlenkbolzen
am Verstellhebel der Pumpe von Anschiag zu
Anschiag. Vor dem Einhangen der Planne auf
dem Rugelkopl, Planne fettan,

Wann die Einstellung beendet ist, muB mit
Feineinstellung ein Spiel von ca. 1 mm am
Verstellhebel der Pumpe eingestellt werden.

Digse Einstellung muB sehr genau durch-
geflhrt sein, da sonst entweder der Motor kelne
volie Leistung bringt oder aber das Steliglied
zerstirt wird,

Gasgestinge wieder einhéngen.

T-Stiick-AnschiuB bei Metalleitung 6 mm @ Abb. 32 bis 34
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Einstellung bei einer Zweihebelpumpe

Abb. 32
Abb. 33
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Einstellung bei einer Einhebelpumpe

Abb. 34

9. Uberpriifung

Nach nochmaliger genaver Uberprifung
aller Anschilsse anhand des betreffenden
Schaliplanes 14fach-Stecker auf die Elektronik
aufstecken. Masse wieder mit der Batteria
verbinden, Bevor das Fahrzeug zur Probetahrt
startet, mUssen alle Fahrzeug-Funktionen Gber-
prift werden, insbesondere die Beleuchtungsan-
lage sowie alle Bremsen (sofern diese im Stand
zu Oberprifen sing).

10. Probefahrt

10.1 Alle tempostat-Funktionen prifen - set, off,
memo -, insbesoendere, ob die Mindestge-
schwindigkeit, bei der VDO tempostat einge-
schaltet werden kann {35-50 kmvh) eine
einwandfreie Funktion gewahrieistet,

10.2 Prifen, ob die termpostat-Anlage durch alle
Bremsen (Full-, Motor- oder Retarderbremse)
abgeschaltet wird.

10.3 Abschaliung durch Kupplungsbetatigung.

10.4 Die tempostat-Anlage besitzt eine Alige-
meine Betriebserlaubnis {ABE) durch das Kraft-
fahrt-Bundesamt. In der Bundesrepublik
Deutschiand ist nach § 19.2 SIVZO nach dem
Einbau eine TUV-Abnahme erforderlich.
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